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SISSEJUHATUS

Eesti Vabariigi eksisteerimise 100 aasta jooksul on toimunud suured muudatused riigi arengus.
Sada viimast aastat on vaike osa teede ajaloost, kuid sellel perioodil on aset leidnud koéige
suuremad muudatused teede arengus. Mullased ja kiviklibulised teed, kus liiguti hobustega, on

asendunud tiheda liiklusega tdnapéevaste teedega.

Uurimist66 teema on ,,Koeru teedevorgustik 1dbi aegade”. T0O eesmérk on anda Ulevaade
Koeru valla teedev@rgustikust keskajast tanapéevani. Teema valikul l&htusin enda huvist ja
soovist panna Kirja iks osa oma kodukoha ajaloost. Valiku tegi eriliseks, et sellel teemal ei ole

varem uurimistood tehtud.

Uurimistdd koosneb viiest peatlikist. Esimeses osas annan (levaate oma kodupaiga
teedevorgustikust 13.—19. sajandil, tali- ja suveteedest. Teises peatiikis ké&sitlen vana Tallinna—
Tartu ehk Piibe maanteed. Kolmandas vaatlen muutuseid teedevdrgustikus 20. sajandil.
Neljandas peatiikis esitan (levaate Koeru olemasolevatest kergliiklusteedest ja

tulevikuplaanidest. Viiendas peatiikis annan Ulevaate Koeru teedest 2017.—2018. aastal.

Uurimistoo jaoks vajaliku info saamiseks tootasin 1abi kdik ajalehed Koeru Kaja (1994-2017)
ja véljaantud raamatud Koerust. Lisamaterjale sain Jarvamaa ja Koeru muuseumist, vanadest
ajalehtedest ja internetist. Viisin labi seitse intervjuud, millest olulisemaks osutus vestlus
mdisa- ja teedeajaloo huvilise Valdo Praustiga. Vajalikku pildimaterjali sain internetist ja
muuseumidest. Hetkeolukorra jad&dvustamiseks tegin ise fotosid. To0Otasin erinevate

kaardirakendustega ja lisasin neid to6sse. Uurimise kédigus saadud materjali hulk oli mahukas.
Lisades on Koeru teedevorgustiku kaardid, Koeru aleviku jalgtee asendiskeem ja Arnold
Haavasalu mélestus teedeehitusest 30. aastatel, fotod kergliiklusteedest, ristmikest, tdnavatest,

sildadest ja tdnavanimesiltidest.

Tanan kdiki, kes aitasid kaasa uurimistoo valmimisele.



1. TEEDEVORGUSTIKU TEKE JA ARENEMINE

Arvatakse, et ajalooliselt vanimad teed olid viikingiteaegsed veeteed. Kuna jogedel asusid
ohtlikud kérestikulised kohad ja need ei olnud igal pool labitavad, siis tekkis vajadus
maismaateede jarele. Koeru kihelkond asus Pdltsamaa ja Preedi joe pb6hjaosas, mistdttu voib

oletada, et ka seal liiguti algselt médda jogesid. (Praust, 2018)

Kroonikas mainitakse esmakordselt Koeru kirikukihelkonda 1282. aastal. Maapiirkondades
ehitati kirikud kiladest valjapoole, arvestades olemasolevaid teid ja et kirik oleks kaugelt
nahtav. Koeru Maarja-Magdaleena kirik on ehitatud 13. sajandi viimastel aastakiimnetel.
Toendoliselt arvestati vana Tallinna—Tartu (Piibe) maantee kujunemisel Koeru Kiriku
asukohaga. (Pae, Sokk, 2007)

1.1. Teedevdrgustik 13.-19. sajandil

13. sajandi alguseks oli kogu Eesti kaetud kaugliiklust vGimaldava suvise teedevorguga.
Praegust teedev@rku anallisides avastas mdisa- ja teedeajaloo huviline Valdo Praust (ihe
pdneva koha — muinas-Jarvamaa koos Karedal asuva keskusega (Lisa 1). Sealt lahtus
omapadrane kiirtekujuline teedevork igasse suunda, koikidele ulejadnud Jarvamaa aladele.
Umbes 90% teedest on senini alles ja kasutatavad, osa pdllu- ja metsateedena. Erinevate
loendusmeetodite pdhjal oli Karedalt Kiirtena lahtuvaid teid kokku 8 kuni 14 — oleneb, kas veidi
eemal lahknevaid teid lugeda tiheks vdi mitmeks. Kiirtekujuline teedevork kattis kogu muinas-
Jarvamaa inimtegevusega hdlmatud ala. Uks Kiirtest labis ka Koerut. Enamik kiirestiku teid
olid looklevad ja said alguse Karedalt. (Liloson, 2012)

17. sajandi 18pust parinevad varaseimad liiklemisteede kaardid. Neile kaartidele olid suvised
maanteed kantud Usna tépselt, kuid taliteede asukohad olid osaliselt markimata voi ebatépsed.
Samal sajandil ehk Rootsi aja I16pus algas mdisate reduktsioon. Kuna riigil oli raha vaja, siis
voeti uhked mdisad riigile tagasi. Sellega seoses pandi kirja kogu mdisate varandus ja

kaardistati maad. (Praust)



18. sajandist on sailinud mdisate piirikaarte, kuhu on kantud teed, maanteekdrtsid ja muud
objektid. Ludwig August Mellini eestvottel avaldati Leipzigis Eestimaad ja Liivimaad kujutav
atlas (Joonis 1). Atlas ehk Mellini kaart koosneb 14 maakonnakaardist ja thest tUldkaardist.
Atlases on ligikaudu 7 000 Eesti ala kohta kaivat kohanime, sealhulgas ka St. Marien Magd.
(tdnapdeva Koeru). (Praust)
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Joonis 1. Mellini kaart (Rahvusarhiiv, 1796)

19. sajandi keskpaigas algas kobarkllade muutmine rida- ja hajakiilaks ja peaaegu kogu Eesti
kaeti detailse kaardimaterjaliga. 1884. aastast parineb Schmidti Eesti Ulevaatekaart (Joonis 2),
kuhu on kantud koik teed ja hooned ning vastava leppemérgiga maanteekdrtsid. Schmidti
kaardil on néha ka teedevork St. Marien Magdalenen Umbruses (tdnapéeva Koeru). Praust
oletab, et Schmidt on oma kaardi koostamisel aluseks vdtnud 17.-18. sajandi mdisamaade
kaardid. Schmidti kaarti kasutatakse tdnapéeval Maa-ameti ajalooliste kaartide Uhe
aluskaardina. Teede paiknemist sajandi I6pul saab naha olemasolevalt tiheverstaliselt kaardilt.
(Praust, 2018; Praust)
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Joonis 2. Schmidti Eestimaa kaart (Maa-ameti Geoportaal, 1844)

1.2. Taliteed

Vanemal ajal olid tahtsaks teeks talvel kasutatavad taliteed, mis vdisid kulgeda ka (le soode,
veekogude ja véljade. Talvel, mil pehmed sood-rabad ja joed-jarved olid kinni kiilmunud, sai
rajada otse kulgevad taliteid, mis pehmel maastikul erinesid tihtipeale oluliselt suvistest teedest.
Praust oletab, et kuni 18.—19. sajandini oli Eestis kaks teedevlrku — talvine ja suvine, see
tdhendab, et paljud taliteed olid kasutusel ka téhtsate talimaanteedena. Taliteed olid enne
raudteetransporti vaga olulised kaubateed. Suuremad veod tehti reeglina taliteedel regedega,
mille abil oli véimalik vedada raskemaid koormaid, kui vankritega. Kui vaadata suviste teede
suhet taliteedega, siis joonistub valja huvitav pilt. Nimelt néivad taliteed olevad primaarsed
ning nende paiknemine on mdjutanud ka aastaringselt kasutatavate teede suunda ja paiknemist.

Talvised trassid kulgevad (llatavalt sirgelt. (Liloson, 2012)

Kunagised taliteed on néha vanadelt kaartidelt. Prausti rekonstruktsioonmudelite kohaselt saab
muinas- ja keskaegne Koeru timbruse teedevork alguse Kagu-Jarvamaalt ja suundub Laiuse—
Ripuka—Palamuse kandini Kirde-Tartumaal (Lisa 2). Talvine tee Jarvamaale ldks K&rde mae
alt otse ja sirgjooneliselt Ule praeguse Endla Looduskaitseala ja jarve ning joudis Rdhu teeristi.
Taliteed pusisid aastasadu samades kohtades ja nende aarde rajati kdrtse. Kérde—R0ohu teel asus
kolm talikdrtsi: Nava, Haava ja Nahkanuia. Enamik vanasid taliteesid kaotasid oma tahtsuse
20. sajandi keskpaigas, kui hakkasid arenema raudteevork ja autoteed ning l8ppes liikumine

hobuvankrite ja -regedega. (Praust, 2018)


https://et.wikipedia.org/wiki/Soo

Tanapéeval nimetavad Koeru kalamehed taliteeks teed, mis viib Kanamatsi raba daarest
Pdltsamaa joele. Kui talv on piisavalt killm ja jogi jaatunud, siis liigutakse mooda teed joele
kala ptitidma. Ule mitme aasta oli vdimalus teed kasutada kaesoleval talvel — mdnel paeval vois

joel kohata mitukimmend kalameest.

1.3. Suveteed

Kesk- ja muinasaegsete teede kulgemist mdjutas védga palju maastik ja aasta ringi labitavad teed
olid sageli vaga kaanulised. Suurel osal Eestist oli teede rajamisel tiheks takistuseks liigniisked
ja soised alad. Teid pldti rajada paikadesse, kus oli véimalikult vahe soid. Kui pehmeid ja
soiseid alasid taielikult valtida ei suudetud, siis rajati nende labimiseks soosillad, mis tehti Uhelt
soosaarelt teisele. Soosillad ehitati kubudest, hagudest ja kaigastest, mis paigaldati teega risti.
Nii oli vbimalik pehmeid alasid labida aastaringselt. Pikkade soosildade ehitamine oli véaga
tdomahukas ja kais varasematel sajanditel tihtipeale tle jou. Edaspidi puditi kbik teed, eelkdige
aga kaugteed, rajada vBimaluse piires sellistesse paikadesse, kus liiklemine oleks v@imalik
aastaringselt. Seetdttu kulgevad aastaringsed polised teed tihi vdga looklevaina, otsides
maastikul kuivemaid kohti. (Praust, 2018)

Lisaks pehmetele aladele olid suvisele liiklemisele olulisteks takistusteks ka joed. Tdendoliselt
enne keskaega reeglina ule jogede sildu ei ehitatud. Jed puuti Gletada koolmekohtades, mis
olid looduslikud paigad, kus jogi oli madal, aeglase vooluga, kdva pdhjaga ja kdvade kallastega.
(Praust, 2018)



2. PIIBE MAANTEE

Kdige tdhtsam tee, mis Koeru valda labib, on Piibe maantee. Tegemist on Eesti Uhe vanema
teega, mis on enam-vahem sama koha peal asunud tuhatkond aastat. Piibe maantee on (ks
kahest teest, mille kaudu on labi aegade Tallinnast Tartusse liigutud. 20. sajandi esimese
pooleni peeti tdhtsamaks Piibe maanteed, kuid tdnapéeval tle M&o kulgevat Tallinna—Tartu

maanteed. (Praust)

Uurimistdd kaigus on selgunud kolm erinevat versiooni Piibe maantee nime saamise kohta.
Esimese legendi kohaselt on maantee nime saanud selle l&hedal asuva Piibe mdisa ja teises loos
Piibe silla jargi. Kolmanda versioonis arvatakse, et nimi parineb Tartu murdekeelsest sdnast

piibe, mis tdhendas vitsa voi oksa.

Oletatavasti kulges esialgne Tallinna—Tartu suvine tee Koeru—Piibe sihis tle Koeru, R6hu ja
Preedi. Mitte lle Kapu ja Vahu (Vahukiila), sealt kust kulgeb praegune tee. 15. sajandil suundus
Piibe maantee uuele trassile. Jarva-Jaani poolt tulles lahknes uus teel6ik, varasemast teest 3,7
km enne Koerut, ja oli 1,6 km lihem. Uus tee kulges labi Kapu, Vahu ja Némmkdila. Sajandi
I6puks oli see trass peamiseks Tallinna—Tartu suviseks trassiks. Kaasajal on Kapu—Vahukiila—
Piibe teeldik dgvendatud (tehtud laiemaks ja sirgemaks). Vahukila juures on suure ja jarsu
kurvi likvideerimiseks viidud 3,6 km pikkune teeldik vanast teest edela poole. Vana tee on

séilinud kilavaheteena. (Praust)

Endise Koeru valla piiridesse jadb 13,3 km Piibe maanteest ja asub Koeru alevikust paari
kilomeetri kaugusel. Talviti on Piibe maantee seisukord mdnevdrra halvem kui Tartu maanteel.
Samas on liiklustihedus véiksem ja seal s6itmine huvitavam ning mitmekesisem. Tee &arde

jadvad paljud mdisad, kirikud, turismi- ja kultuuriloolisobjektid ning kaunid loodusvaated.

1997. aastal sai Piibe maanteest viimasena asfaltkatte Kapu ja Jérva-Jaani vaheline
kruusateeldik, millest osa asus Koeru vallas (Joonis 3). To0dega alustati 1995. aastal. Pérast
kaks aastat kestnud toid valmis tee I6plikult ja avati pidulikult 16. oktoobril 1997. Tee

avamisurituseks korraldasid Koeru ja Jdrva-Jaani rahvas meeldejdéva Urituse. Esinesid



pritsimeeste pasunakoor ja rahvatantsijad. Korraldati autodega ja bussidega liikuv killavoor
ning torvikutega jooks. Lindi I0ikasid labi Maanteeameti peadirektor Riho Sibul ja

rahandusjuht Allan Piik. Uritusest véttis osa Riigikogu liige Mart Laar. (Raudsepp, 2002)

Joonis 3. Piibe maantee (Reinholdy, 2018)

Samal aastal muudeti nn Kapu ristis (Piibe mnt ja Koeru—Rakke—Rakvere rist) liikluskorraldust.
Kui varem pidi Piibe maanteel sditja ristis teed andma, siis nliiud muudeti see vastupidiseks.
Loomulikult tekitas peatee muutmine kdrvalteeks ja vastupidi esialgu mitmeid avariisid, sest
autojuhid oli harjunud vana liikluskorraldusega. (Raudsepp, 1997)

2001. aastal tekkis idee arendada Piibe maantee rahvusvaheliseks turismiteeks. Ajalooline
maantee kulgeb labi Harju-, Jarva-, Laane-Viru, JOgeva- ja Tartumaa ja Uhendas 15
omavalitsust ja on paljudele valdadele ainsaks teeks, mille kaudu peetakse sidet Ulejaanud
maailmaga. Plaanid olid suured, kuid ideest kaugemale ei joutud. Alles 2012. aastal jouti
jargmise sammuni: 14. septembril asutati mittetulundusiihing Piibe Maantee Arendus. Uhingu
eesmérk oli kujundada maanteest hésti tahistatud, emotsionaalselt nauditav, Ghiselt turustatav
alternatiivne tee labi Eestimaa. Selleks, et tbmmata tédhelepanu Piibe maanteele, korraldati
mitmeid Piibe péevi ja konverentse. Kuna seda teed ei ole vdimalik jagada juppideks, vaid tuleb
vOtta kui Uhte tervikut, oli oluline kdigi valdade liitumine selle ettevdtmisega. Projekt luhtus,
kuna omavalitsused ei toetanud ettevdtmist piisavalt ning omavaheline koostd6 ei olnud Kiita.

Hea idee elluviimiseks puudus ka vajaminev raha ja inimressursid. (Arula, 2013)

2007. aastal muudeti Kapu rist ohutumaks. Koerulased arvasid alati, kui paasteameti auto 1abi

alevi soitis, et kindlasti toimus Kapu ristis jalle moni avarii. Ristmikku rajati ohutussaared,
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paigaldati uued ja suuremad liiklusmargid ning ristmiku valgustus. Uuele asfaltkattele kanti
téristid, mis annavad marku ristmikust. (Raudsepp, 2007; Pértel, 2018)

Seoses omavalitsuse reformiga 2017. aastal otsustasid Koeru vald Jarvamaal ja Rakke vald
Ladne-Virumaal omavahel tihineda. Mdlemat valda Iabib Piibe maantee. Martsis allkirjastati
uhinemisleping, mille keskuseks saaks Koeru ja pérast hinemist kuulutakse esmakordselt
Ladne-Virumaa koosseisu. Uhine vald plaaniti nimetada Piibe vallaks. Samanimeline kiila on
Rakke vallas ja on varasemalt kuulunud Koeru kihelkonna koosseisu. Rahandusministeerium
pidas thinemist ebaseaduslikuks ja valitsus otsustas Koeru valla sundliita Jarva vallaga (15.
juuni 2017), mistottu Piibe maanteega samanimeline vald jai loomata. (Kenk, 2017; Koppel,
2017)

Vaatamata ettevotmiste luhtumistele elab Piibe maantee oma elu edasi. Seal liiguvad inimesed,
kes soovivad liigelda rahulikult ja ohutult ning nautida Eestimaa looduse eripalgelisust.

11



3. KOERU TEEDEVORGUSTIK 20. SAJANDIL

3.1. Teedevorgustiku areng 20. sajandil

20. sajandi alguses, esimese Eesti Vabariigi ajal, ei joutud teede parandamisega eriti tegelda.
20. aastatel ilmusid Eesti teedele esimesed autod. Kuna olemasolevad teed olid kaanulised ja
kitsad, siis tekkis vajadus nende dgvendamiseks. 30ndatel, kui autode hulk veelgi suurenes,
hakati pOhimaanteid katma kruusaga, et autodega oleks v@imalik liigelda. Suuremad
teeparandused Koeru vallas said alguse samal perioodil, millest (ilevaate annab kodu-uurija
Arnold Haavasalu mélestus (Lisa 3). (Praust, 2018)

Sajandi alguses oli Koeru kihelkonna teede olukord halb. Ajalehes Kaja ilmus Koeru teede
olukorda kirjeldav artikkel: ,, Liikumisteed on viimaste vihmasadude t6ttu porised, mdnes kohas
otse labipaasematud. Suuremalt osalt kannatavad teed puuduliku parandamise all, sest teed on
sOja aastatel parandamata jatmisel nii auklisteks ja konarlisteks muutunud, et nende
kordaseadmine dige suurt hoolt ja t66d nduab. Eriti halvad teed on Koeru kihelkonnas, kus
Rakkest Koeru viiv 1. klassi maantee nii halb on, et suurema koormaga ja viletsa vankriga teele
minek vdimata. Teid I6huvad omakorda ka raskeveo autod ja omnibussid. Kilomeetri postid
puuduvad veel praegugi meie maanteedel, olgugi, et tarvidus nende jarele suur on. “ (Jarwala,
1923)

Teede olukorra parandamiseks plaaniti ehitada uusi ja tugevamaid teelBike Kivist. Jarwa Teataja
kirjutas: ,,Tuleval kevadel alustatakse kivitee ehitamist Koeru aleviku juurde, olemasoleva
kivitee otsast kuni ligi Kapu ristteeni Koeru—-Rake. Umberehitusele tulev tee osa on halvemaid
umbruskonnas. Kivid tee ehituseks on juba kohale asetatud, kuid tuleks asuda ka nende
I6hkumisele, sest muidu kujuneb sarnane asi valja, et suudetakse teed alles stigisel ehitama
hakata, nagu Jarvamaal harilik n&htus.* Oletavasti uute kiviteede ehitamiseni ei joutud, sest
ainus teadaolev kivitee asus Koeru alevikus. (Jarwa Teataja, 1928)

Teede suurem rekonstrueerimine algas Noukogude ajal. Selleks, et parandada teede uldist
olukorda, tuli kuivendada sood. 50ndatel hakatigi hoogsamalt tegelema maaparandusega.
Samuti alustati laiaulatuslike t66dega, et muuta teed veelgi laiemaks ja sirgemaks. To0de
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teostamisel ei tekkinud erilisi takistusi, sest enamik maast oli kolhooside kaes. Lihtsalt anti
teada, kui mitu meetrit metsast voi pdllust teede laiendamiseks voi sirgemaks muutmiseks

vOetakse. NGukogude ajal ehitati taiesti uusi magistraalteid véahe. (Praust, 2018)

Koeru kandis ehitati viimane teeldik 1976.—1977. aastatel. Tegemist on 3,3 km pikkuse sirge
teeldiguga Visustist Tudresse. Tee rajamise Uheks ideeks oli, et saaks otse liikuda Tudres
asuvasse kolhoosi laudakompleksi ja Salutaguse killa. Uue teelGigu valmimisega lihenes

Tudre ja Salutaguse inimeste vahemaa Koeruga.

3.2. Unistus raudteest

Sajandi algul unistasid koerulased, et ka neile ehitatakse raudtee, mis elavdaks kohalikku
majandust ja vahendaks liiklemist kehvas seisus olevatel teedel. Koerule lahimad raudteed
asusid Jarva-Jaanis, Tamsalus ja Rakkes. Ajalehes Kaja ilmunud artiklis anti samuti lootust, et
Koeru tuleb raudtee: , Liikudes Koeru Umbruse teedel torkab eriliselt silma teeosa, mis
Jarvamaal vist kiill paremaid “pdrleid”, mida Jarva maavalitsus méédunud sugisel suure
hallooga pidi eeskujulikku korda seadma. Ometi kujunes asi vastupidiselt — tee muutus veel
halvemaks. Kui suvel teen6ovlid mujal maanteid silusid, siis ei olnud seal midagi peale hakata
selle kivipuru hulgaga ja nii seisab ta 6ndsalt veel praegugi. Hiljuti avaldas maavalitsusel vaga
lahedal seisja, kellele maavalitsus kinnitanud, et varsti raudtee Koeru ehitatakse, siis alles selle
jarel kruusa niipalju maanteedele veetakse, et lust ndha ja tee nagu kanamuna siledaks muutub.
Nidd huvitab maamehi, kas rodpad on juba véaljamaalt tellitud ja kust seda kruusa moeldakse
siis vedada, vOib olla ehk Virumaalt? On ju sealsed teed kimme korda eeskujulikumad kui
Jarvamaal. “ (J.R., 1929)

Arnold Haavasalu kirjutab oma malestustes ,,Mineviku plaan, mis luhtus® samuti raudtee
ehitamise ideest. ,,Kas maletab keegi voi on kuulnud seda, et kunagi kavatseti Rakkest ehitada
otse Paide raudteed? Aga selline plaan oli olnud kdesoleva sajandi alguses. Umbes 65 aastat
tagasi jutustas Abaja kila talupidaja Juri Langberg, kes oli sundinud 1857. a., kuidas tema ja
sama kila Sira talu peremees Kaarel Grass olid maksnud sihi mahaméarkimise raha.
Kavakohaselt oleks taisjaam olnud Koerus Sandhofis, Abaja—Valila—Miudsleri piiril aga pool-
vOi teivasjaam, nagu siis nimetati. Suurem kemplemine oli olnud Palu ja Sargvere mdisnike
vahel, kuna mdlemad tahtnud jargmist tdisjaama oma maa paale saada. Nagu alati, on igal
uuel asjal vastased ja pooldajad. Vastasteks olid olnud just need talupidajad, kellede talumaad

sihi markimisega olid jaénud kahele poole raudteesihti ja ei olnud enam mdisate renditalud.
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Nurin aga olnud kdigil talumeestel Uhine, et pdldudel té6tamine muutub raskeks ja ohtlikuks,
kuna hobused ei ole rongide litkumisega harjunud ja vdib tekkida 6nnetusi ning igalihe kétte ei
saavat enam ohje anda. Sellele plaanile olevat aga kriipsu paéle tdommanud Pdhjaka raba ja
Paide kilje all olev soo ja Ohakaraba, kus olnud pehmet pinnast 5-7 jalga ja selle

korvaldamine poleks end kuidagi &ra tasunud.“ (Haavasalus)

Plaan Koeru ehitada raudtee jaigi ainult unistuseks. Tanapéeval ei réagi keegi sellest, et labi
Koeru vdiks raudtee ehitada. Lahim raudteejaam Koerule asub L&ane-Virumaal Rakkes (14
km).

3.3. Sillad

Teid rajades tuli leida ka vBimalus viia need (le kraavide, ojade ja jdgede. Selleks ehitati sillad.
Esimesed sillad 18i loodus ise: nditeks Ule joe vdi oja varisenud puu, mida motda sai inimene
teisele kaldale. Inimeste poolt ehitatud esimesed sillad olid puidust voi kivist. Kuni keskajani
j6gede Uletamiseks reeglina sildu ei ehitatud — jogesid Uletati koolmekohtades. Olulisemad teed
viidi Ule jogede esialgselt koolmekohtades ning hiljem on sillad ehitatud nende ldhedusse.
Mdned joelletuskohad tekkisid seoses vesiveskite ja -tammidega. Sildade arv hakkas kasvama
keskaja 16pus ja uusaja alguses. (Praust, 2011)

Koeru valda on ehitatud sillad Pdltsamaa ja Preedi joele. Viimasel aastakiimnel on suurema
kasutusega teedel olevad sillad rekonstrueeritud, mistdttu nende ilme on muutunud
tdnapdevasemaks. Suurimaks on Koeru ja Pajusi valla piiril asuv Joekdla sild tle Pdltsamaa

joe.

Joekila silla (Joonis 4) kaudu paaseb koige lihemat teed pidi Koerust P8ltsamaa suunas. Sild
ehitati tbendoliselt esimese Eesti vabariigi ajal. Taganeva punaarmee véeosad lasid silla 6hku
5. augustil 1941. aastal. Ajal, mil Gleminekukoht puudus, (letati jogi paatidega. Uue silla
ehitusega alustati alles 2000. aasta augustis ning avati sama aasta 5. septembril. Sild oli tarvis
taastada, et arendada daremaid ja edendada siseturismi. Ehitamisega tegelesid Eesti, Leedu ja
USA eraldusmérkidega sodurid. Silla avatseremoonial ttles USA merevée kolonel Stephan
Armstrong: ,,Ameeriklased on uhked, et said kaks naabervalda liita. Sild on koost66 sumbol, ta
uhendab kahte rahvast. Viimane sdjakahjustus on likvideeritud.* 2004. aastal paigaldati kGrgust

piiravad tokked, mis laksid maksma tle 10 000 krooni. Jarvamaad ja Jogevamaad Uhendav

14



Joekdila sild (Lisa 4) on thesuunaline metallsild (35 m pikk ja 4,2 m lai). (Koeru Kaja, 2003;
Koeru Kaja, 2004; Nahkanuia ajaveeb, 2009; Raudsepp, 2002)

Joonis 4. Joekula sild (Nahkanuia ajaveeb, 1935)

3.4. Koeru endised teed
Eelmisel sajandil oli Koeru alevikus ja selle tmbruses mitu teed, mis on tanaseks téielikult voi

osaliselt kadunud.

Sajandi alguses suundus Arukiila mdisa juurest jalgtee Mullamée all olevasse parkmetsa ja von
Tollide hauakabelisse. Osa sellest teest oli veel alles 70ndate 16pul, mida kasutasid Arukdla
kortermajades elavad inimesed Autoremonditehasesse tédle minekuks. Lastele meeldis jalgteel
rahvastepalli vOi keksu méngida. Praegugi on ndhtav puude allee, kuid liikumiseks seda ei
kasutata. Méekiila maanteelt (Paide tee) suundus von Tollide kabelisse veel teinegi umbes
300 meetri pikkune tee (allee), mille dares kasvasid kdrged parnad. Maanteepoolses otsas asus
raudvérav kahe valge postiga (Joonis 5). 20ndatel peeti seal kooli jooksuvdistlusi. Tasasele
litvarajale mahtus neli jooksurada ja sellel toimusid erineva pikkusega jooksuvdistlused, mis

olid alati rahvarohked. Tanapé&eval on sellest teest sdilinud kabelipoolne osa. (Aan, 2017)
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Joonis 5. Spordivdistlus kabeli teel (Koeru muuseum, 1921)

Parast sdda labis alevikku munakividega kaetud tee Mullamaest surnuaiani. Kiviteed kasutasid
rohkem vedruvankritega liikujad. Neile, kes pidid hobuvankriga viinavabrikusse praaka voi
meiereisse piima viima, ei olnud seal liikumine mugav. Pigem kasutati teeservasid voi
korvalteid. Uks kdrvalteedest sai alguse Arukiila mdisa korvalt P. Ahe maja tagant ja suundus
Parna puiesteele. Teine sai alguse praeguse AS Konesko territooriumilt, suundudes endise
viinavabriku kaudu Pdllu tanavale. Mdlemad teed olid kaetud muldkattega, mistdttu kevadel

lumesulamise ajal ja suurte vihmadega kohati labimatud. (Aan, 2017)

Eelmise sajandi keskpaigas tegi Koeru suunduv Méekiila maantee pdike Umber Mullamée.
1971. aastal ehitati Koeru sissetulev tee sirgeks. Selleks raiuti 1abi Mullamae uus 18ik. Otse
kulgeva teel6igu rajamisega tekkis ka idee kogu mégi Ules kaevata ja sellest saadav liiv muuks
otstarbeks &ra kasutada. Onneks suutsid kohalikud elanikud Mullamée sailimise eest seista.

Vanal teel asunud munakivildik on ainus, mis on Koerus séilinud. (Aan, 2017)

PAllu tanaval elav Uno Aan maletab, et tema maja juurde tekkis sageli suur veelomp, kuhu veel
70ndatel autod sageli kinni jaid. Samuti on tal meeles, et 1967. aasta torm murdis peatanaval
palju puid, mist6ttu oli see labipd&dsmatu ja liikuda oli véimalik ainult mdoéda korvalteid.
Koerulane Ulle Salumie miéletab, et 70ndatel kiinti P6llu tanava pdldudevaheline teeldik
pdllutdode ajal Ules. Kord sattus ta koos matemaatikadpetajaga kooli minema. Kuna p6ld oli
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just kidntud, siis ei julgenud kumbki esimest jalajalge teha. LOpuks otsustasid, et astuvad
korraga ja lahevad ikkagi ule pdllu. (Aan, 2017; Salumée, 2018)

Koeru kirikumdisa juurest viis ilus kruusatatud otsetee labi Traksi abimdisa Piibe maanteele
(Joonis 6). Koerulased kasutasid seda Rakkesse liikumiseks. Sealt sdideti rongiga edasi
Tallinna vOi Tartusse. Suurem osa sellest teest ei ole sdilinud, vaid on kasutusel haritava
pbllumaana. Osa sellest teest kattub Koeru telemasti juurde viiva teega. Koos masti
valmimisega 1995. aastal asfalteeriti ka sinna viiv tee, mis saab alguse vana surnuaia tagant.

Telemast on ehitatud Gmbruskonna kérgeima kiinka peale (Haagi mégi, 106 m) ja sealt avaneb

avar vaade ule pdldude Rakke poole. (Aan, 2017)

Joonis 6. Kasutusel olnud teeldigud (Maa-ameti topoloogiline kaart, 1946)

Koeru aleviku lahedal asuva puiduttdstuse AS Natural territooriumilt suundus tee Piibe
maanteele nn Topsi risti (Karinu risti), kus asus Topsi kdrts. Seda teed mdtda kaisid Ellavere
ja Metsla kila elanikud Koeru ja Koeru elanikud Tapale. Tee oli kasutusel ajani, kui tekkis
puidutdostus AS Natural. Tanapéevaks on alles teepdhi, kuid kohalikud seda ei kasuta. Modda
vana teepdhja kulgeb RMK poolt rajatud Eestit labiv Perakiila—Aegviidu—Ahijarve matkatee.
(Aan, 2017)

Veel 70ndatel kasutasid Vao ja Abaja elanikud Jérva-Jaani liikumiseks teed (Joonis 7), mis viis

labi Tudre ja Salutaguse Piibe maanteele. Tegemist oli korraliku kruusatatud teega. Salutaguselt

otse Kuusnasse edasiliikumiseks kasutati talvel ja jalgsi liikumisel pinnasteed. Arukula
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inimesed kasutasid Jarva-Jaani litkumiseks metsateed, mis viis 1dbi Murumetsa metsavahi
majani ja sealt edasi Vuti killa. Jarva-Jaani kaidi, sest seal asus mitu eluks vajalikku toostust
(villavabrik, jahu- ja saeveski). Tanapédeval kasutavad olemasolevaid metsateid ja sihte vaid

jahimehed ning metsaomanikud. (Aan, 2017)
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Joonis 7. Kasutusel olnud teeldigud (Maa-ameti topoloogiline kaart, 1936)

3.5. Koeru tanavad
Koeru kiriku ja korts-postijaama tmbrusesse hakkas 19. sajandi teisel poolel kujunema alevik.
Koeru aleviku keskuses ristusid Maekila, Jarva-Jaani ja Véinjarve maanteed. Teadaolevad

vanimad tdnavad on Pé&llu, Turu ja Koidu tdnav ning Péarna puiestee.

Koeru tdnavate olukorda 20. sajandi esimesel poolel kirjeldavad ilmekalt séilinud vanad fotod.
Tanavad olid kaetud mulla ja kivide seguga (Joonis 8). Sageli olid tdnavad porised ja raskesti
labitavad (Lisa 5). Suuremate tdnavate kdrval looklesid jalgsi lilkumiseks Kitsad teerajad. Ajal,
mil liiguti hobustega, asusid majade ees lasipuud, kuhu sai hobused kinnitada, et kilastada

kortsi, panka, juuksurit voi pagariari.
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Joonis 8. Koeru vaade 1924. aastal (O6mannz)

Labi aegade on Koeru aleviku peatédnava (Paide tee) adres kasvanud kased, mis moodustavad
allee. 1995. aastal voeti tee &&rest maha vanad kased, mis olid madanenud ja seest 6dnsad.
Peamiseks pohjuseks oli, et iga tormi v6i suurema tuule ajal murdus moni vana puu vdi selle
oks, mis muutis sageli tdnaval liikumise ohtlikuks. Puude mahavdtmist leevendas teadmine, et
mdned meetrid teest eemal olid sirgumas uued kased ja lehised. Téanapaevaks on neist saanud
taas Koeru alevikku l&biv allee. Aleviku Giheks omapéraks on, et peatdnava &ares asub Arukiila
mdisa park, mida eraldab tdnavast 230 m pikkune aed 40 massiivse aiapostiga (Lisa 6). (Tatrik,
1995)

Koerus on alati tahtsal kohal olnud tinavate korrashoid. 1935. aastal ilmus Ule-eestilises
ajalehes Uus Eesti vaike artikkel Koeru kohta: ,, Viinjdrve vallavalitsuse poolt on asutud Koeru
aleviku ilustamisele. Alevikust vallamajja viiva tee aarde on istutatud parnadest puiestee. Ka
sillutati Koeru kogudusega koos kiriku esine plats, mis siigiseti oli peaaegu ldbipddsematu. *
Sama tdekspidamine kehtib ka tdnapéeval. Suviti niidetakse alevikus teedéred ja kaunistatakse

peatanav lilleamplitega. Talvel ehivad peatanavat jouluteemalised valgustid. (Uus Eesti, 1935)

50ndatel rajati kiriku maale Kiiti tanav, kuhu ehitati eramajad. Ndukogude ajal tekkis seoses
Majaka kolhoosi laienemisega vajadus uute elamispindade jarele. 60ndate keskel hakati Paide
tee poolt ehitama esimesi ajakohaseid eramaju, millest kujunes Eha ténav. Paralleelselt Eha

tdnavaga rajati kolhoosi p6llule Viiralti tdnav, kuhu samuti ehitati eramud. Sellest siiski ei
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piisanud ja 80ndate alguses rajati SGpruse puiestee, kuhu ehitati mitu kolmekordset kortermaja.
(Aan, 2017)

Koeru ténavatest asfalteeriti 70ndate alguses esimesena Paide tee. Aastate jooksul on
asfalteeritud voi pinnatud ka teised tdnavad. Tanapéeval tegeldakse vajaduse korral I66kaukude

lappimise voi tanavate pindamisega.

3.6. Tanavate nimed

Tanavate nimed (Joonis 9) on uldjuhul millegagi seotud. Pollu tdnav sai oma nime, sest asus
pdldude vahel ja on Eestis kdige sagedamini kasutatav tdnava nimi. Turu tdnaval asus eelmise
sajandi keskpaigas turg. Parna puiesteel kasvavad parnad. Viiralti tdnav nimetati kunstnik
Eduard Viiralti jargi, kes on Koerus koolis kéinud. Tiigi tdnav asub Arukdla tiikide juures ja
Kabeli tee viib von Tollide kabeli juurde, sellest ka nimed. Suuremate tdnavate nimed on
pandud sihtkoha jargi (Rakke tee, Véinjarve tee, Paide tee ja Jaani tee).

o*

Arukdla

Joonis 9. Koeru tanavad

Uute tdnavanimede panemisel arvestati sealsete elanike arvamusega. lirise tdnav sai oma nime,
sest seal elav Milvi Grinmann kasvatas oma aias iiriseid. Nimepanekuga juhtus &pardus: sildile
oli kirjutatud Irise. Milvi abikaasa arvas, et kuna naised vdivad ainult iriseda, siis pandigi tdnava

nimeks Irise. MOne aja parast vahetati silt uue vastu, kuhu oli kirjutatud liris. (Salumae, 2018)
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Viimase kiimne aasta jooksul on pandud nimetused ja registreeritud jargmised tanavalGigud:
Apteegi tee, Arukdla puiestee, lirise tanav, Kabeli tee, Kaera tdnav, Lasteaia tee, Mesilinnu tee,
Pdhja tanav, Pollu pdik, Raja tdnav, Rakke pdik, Rohu tee, Tiigi tee ja Tuljaku. 2018. a seisuga

on Koerus kokku 29 tanavat.

Aegade jooksul on muutunud ka tanavanimede ja majanumbrite sildid. Uued nimetused on
kirjutatud musta kirjaga valgele alusele, mis on paigaldatud vastava metallposti otsa.
Varasemalt margiti tdnava nimed valge kirjaga sinisele alusele, mis paigaldati maja voi aia
kilge. Veel kaugemas minevikus olid sildid pruunid ja sinna oli kirjutatud vanas kirjas. Koerus

on sdilinud tks vana silt Turu tdnaval (Lisa 7) ja tks Glevarvitud vanas kirjas silt Pollu tdnaval.

3.7. Uued teeldigud Koerus

Uued teeldigud alevikku tekkisid seoses uue koolimaja (1974. a) valmimisega, mille juurde
rajati Paide teelt kaks sissesOiduteed. Samuti rajati 1abi Arukila mdisapargi tee, et Gpilased
saaksid liikuda kahe koolihoone vahel. Pargi alevikupoolses kiiljes asus 1,8 meetri kdrgune
maur, millesse 16huti labikéik. Tee asfalteeriti ja on kasutusel tdnaseni. Varasem tee suundus

mdisast aleviku poole ja keeras pargi keskelt paremale, kus asus varav. (Aan, 2017)

Uue ambulatooriumi valmimisega (1990. a) rajati sinna juurdepaasuks samuti vajalikud
teeldigud. Uue koolimaja juurdeehituse valmimisel (2009. a) lisandus teel6ik majandushoovi
ja koolimaja ning ambulatooriumi vaheline Uhendustee. Kdik eelnimetatud hooned ja nende
juurde viivad teed ehitati tihjale maa-alale, mida varasemalt kasutati pdllumajanduse jaoks.
(Aan, 2017)

3.8. Koeru ristmikud

Koeru suurim ja téhtsaim ristmik asub endise korts-postijaama ja kiriku vahel. Eestis asuvad
maakortsid ehitati enamasti kdidavate teede adrde voi teederisti. Kuna Koerut l&bisid t&htsad
Tallinna—Tartu ja Paide—Koeru—-Rakke postimaanteed, siis ehitati aastatel 1825-1833 nende
ristumiskohta korts. Endine korts-postijaam on tdnaseni iks Koeru kuulsamaid ehitisi, mis asub
Jarva-Jaani, Ervita ja Paide tee ristis (Lisa 8). Ta on nahtav kdigile, kes Koerust labi sidavad.
(llomets, 2011)

Rahvasuus kutsutakse seda ristmikku kortsi ristiks. Ristmikel on alati asunud teeviidad. Nii

nagu mujal Eestis paigaldati ka Koeru esimesed teeviidad 20. sajandi alguses. Alloleval fotol
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(Joonis 10) on teeviit, mis néitas, et Koerust Vainjarvele on 4 km, Udeva sovhoosi 5 km, Rakke
16 km ja Koeru haiglasse 0,5 km. 2018. aastal ristis olev teeviit nditab — Paide on 34 km, Mé&o
29 km, Méekdila 23 km, Peetri 13 km, Rakke 14 km, Jarva-Jaani 12 km, Piibe mnt. 3 km, Ervita

5 km, Véinjarve 4 km. Veel 70ndatel puudusid ristmikel liiklusmargid — liigeldi parema kée

reegli jargi. Esimesed liiklusmargid Koeru paigaldati 80. aastatel.

Joonis 10. Teerist Koeru kdrts-postijaama juures (Vanadpildid.net:, 1971)

Teine Koeru suurim ristmik on Rakke ja Jdrva-Jaani rist. Eelmise sajandi keskel asusid
ristmikul mitmed majad (Joonis 11). Pildil vasakpoolses valges majas tegutses Kapu korts, mis
1968. aastal maha pdles. Parempoolses kahekordses asus Potmanni viinamonopol, restoran ja
juuksur. Tanapéeval on see Koeru sotsiaalmaja. Teiselpool ristmiku asus avar plats, kus peeti
turgu igal neljapdeval ja laatasid kuus korda aastas. Kimmekond aastat tagasi rajati
olemasolevale ristmikule liiklussaar (Lisa 9), et muuta seal liiklemine ohutumaks. Rahvasuus
Oeldakse selle risti kohta Rakke rist. (Ilomets, 2011)
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Joonis 11. Rakke-Jarva-Jaani ristmik (Koeru muuseum)

Koeru ehitati ringristmik 2008. aasta novembris (Joonis 12), mille eesmark on muuta liiklemine
turvalisemaks. Liikluse korraldajad peavad ringliiklusega ristmikku eelmisest ohutumaks.
Ristmikule paigaldati kaks liiklusmérki ,,Ringliiklus® ja ,,Anna teed”, mis védhendavad
sOidukiirust. Koeru ehitatud ringristmik on suhteliselt véike, seega on seal ainult tiks sGidurada.
Ring ehitati kividest, ilma kérgema dareta. Seega ei juhtu midagi, kui suurte veokite tagumised
rattad Ule keskringi Kivide veerevad. Ristmikul puuduvad véétrajad, mistdttu peavad jalakaijad

andma soiduteel liiklejatele teed. (Koeru Kaja, 2008)

Joonis 12. Ringristmik Koeru alevikus (Erakogust, 2015)
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4. KERGLIIKLUSTEED

Kergliiklustee on jalakdija liiklemiseks ette ndhtud s6idu- vdi jalgrattateest eraldatud teeosa,
mis ei ole seotud liiklusohutuse tagamisega sdiduteel, vaid on maanteede projekteerimis-
normide kohaselt sportlike ja tervislike eluviiside propageerimiseks. Kergliiklusteel vdib
liigelda jalgsi ja jalgrattaga. Kuna liiklejad on seal eraldatud autoliiklusest, siis on need olulised
ka liiklusohutuse seisukohalt. Endises Koeru vallas on kolm kergliiklusteed (Joonis 13). (Erm,
2017)

Joonis 13. Olemasolevad ja planeeritud kergliiklusteed

4.1. Koeru-Vainjarve

Esimene kergliiklustee Koeru valda valmis 1. juulil 2008. Tegemist on Koerust Véainjarve—
Ervita teeristini kulgeva teega (Lisa 10). Ehitustodd laksid maksma 4,7 miljonit krooni, millest
Koeru vald rahastas 2,7 miljoni ja riik 2 miljoni krooniga. Teel6igu pikkus on 2,8 kilomeetrit
jatoid teostas AS Jarva Teed. Tee alt valjakaevatud muld kasutati heakorrastamistéodeks Koeru
vallas. (JT, 2008)

Valminud kergliiklusteed kasutatakse kdige rohkem Vaéinjarve randa minemiseks ja selle

valmimist oli oodatud aastaid. Tolleaegne Koeru vallavanem Jaago Kuriks on Oelnud, et
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valminud teeldik on koerulastele sama oluline kui riigi ulatuses Tallinna—Tartu maantee ehitus.
Varem liiguti jarve &&rde minekuks mooda sdidutee dart, mis oli suviti jalakaijaid, jalgrattureid
ja autodega liiklejaid tihedalt tais. See liikluskorraldus polnud turvaline ja seega oli valminud

tee koerulastele vaga oluline. (JT, 2008)

Tanu kergliiklustee siledale asfaldile oli koerulastel esmakordselt vdimalus liikuda ka
kodukoha lahedal rulluiskudel ja -suuskadel. Tee avamisel osales Koerust parit ja
olumpiaméngudel osalenud suusataja Pavo Raudsepp. Ta jagas inimestele napunditeid, kuidas
rulluiskudega ohutult sdita. Koos teiste rulluisutajatega soideti vastavatud teelbik labi. (JT,
2008)

4.2. Koeru-Vao

Teine kergliiklustee ehitati 2013. aastal Koeru aleviku ja Vao kiila vahele (Lisa 11). Teeldigu
pikkuseks on 2,5 kilomeetrit ja selle ehitus ldks maksma 350 000 eurot. TO6de teostaja oli
Lemminkainen Eesti AS. Valgustus paigaldati alevikust Joekdla ristini. Inimeste soov on, et
kogu tee saaks valgustatud. Kuna Koeru ja Vao vahel on liiklejaid suhteliselt palju, siis

valminud teeldigul on liiklemine kindlasti ohutum. (Truska, 2013)

Tee avati 29. septembril 2013. aastal Koeru poolses otsas. Lahtildigatav lint oli paigutatud kahe
jalgratta vahele. Kohale oli tulnud palju lapsi, noori ning kesk- ja vanemaealisi, mis naitas
omakorda kui oluline valminud tee on. Lindi labildikamisele jargnes matk Koerust Vaole. Tee
on eriline omandolisuse ja looduslaheduse poolest. Tee kulgeb Mullamée jalamilt ja teele j&aab
mitmeid jarsemaid ja laugemaid tBuse ning langusi. Samuti asub tee kérval perekond

Vahtrassaare poolt hooldatud imekaunis puisniit. (Truska, 2013)

4.3. Koeru—kalmistu

Kolmas kergliiklustee ehitati Koeru aleviku ja kalmistu vahele (Lisa 12), see valmis
7. septembril 2016. aastal. Tee on 520 meetrit pikk ja ehitamine laks maksma 99 451 eurot.
Ehitas AS Jarva Teed. To6 tegi keeruliseks suurte puude mahavGtmine, sest need olid
tdnavalgustusse kinni kasvanud. Seoses tee ehitusega vahetati valja ka vanad valgustid. Seega
sai Koeru oma esimese LED-valgustatud teeldigu. Tee ehitusega seoses paigaldati selle kdrval
paiknevale kinnistule uus piirdeaed, mille kdigus vdeti maha suuremad puud. Sissesdit Koeru

muutus avaramaks. (Tegelmann, 2016)
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Koerulased on véga rodsad tee valmimise Ule, sest sdidutee &&r oli vdga kitsas ja seal lilkkumine
ohtlik —ntitd on litkumine surnuaeda mérksa ohutum. Talvel, kui hanged olid tee &arde ltkatud,
tuli liikuda sBiduteel. Kergliiklustee rajamise kéigus ehitati surnuaia kérvale vajalik parkla.
N(ud ei pea autosid tiheda liiklusega maantee &arde jatma. Tee avamisel osalenud Koeru
koguduse diakon Jaanus Tammiste lausus: ,,Sel teel kdndijad ei kai alati kerge stidamega, sest
see viib kalmistule. Ma soovin, et sellel teel kdndijaid saadaks inglid ja rahu oleks nende

stidames.* (Tegelmann, 2016)

Koerust Jarva-Jaani suunduval teel on liiklus suhteliselt tihe ja jalaké&ijatele ohtlik, seega on
prioriteet ehitada kdnnitee kalmistu teest puidutdostuseni Natural AS. Tahetakse pikendada
Koeru-Vainjarve kergliiklusteed Ervita kilani ja Vainjarveni. Soov on ehitada ka aleviku
kdnnitee ringristmikult kalmistu teeni ja Vainjarve kergliiklusteeni. Plaan on pikendada

kalmistu teed kuni Kapu ristini. (Tammik, 2017)

Koeru vallas on kolm kergliiklusteed kogupikkusega 5,8 km. Teede rajamise eesméargiks on
olnud inimeste ohutu liiklemise tagamine. Kdikidele teedele on paigaldatud prigikastid ja
istumispingid, kus inimesed saavad vajadusel puhata. Teede rajamisel saadi maaomanikega
uldiselt kokkuleppele. Véinjarve teed projekteerides l&bird&kimised Uhe maaomanikuga

ebadnnestusid, mistdttu ei olnud véimalik teed jarveni valja ehitada.

Kohalik rahvasportlane ja kehalise kasvatuse Opetaja Toomas Aan tunneb r6dmu Koeru
umbruse mitmekesise teedevdrgustiku Ule. Ta on Koeru umbruse teedel jooksnud ja rattaga
sOitnud ligi 40 aastat. Treenimist soodustab tihe teedevdrk, mis teeb radade valiku
mitmekilgseks ja huvitavaks. Kuna Koerust lahtuvad teed pea igasse ilmakaarde, saab tuulise
ilmaga treeningut alustada vastutuulesuunas ja l6petada soodsama taganttuulega. Jalgrattaga
sOitmist on mugavamaks teinud see, et mitmed korvalteed on saanud mustkatte.
Jooksutreeningud muutusid ohutumaks, kui valmisid Véinjarve ja VVao kergliiklusteed. Samuti
on seal mdnusam liikuda marja ilmaga, kui kruusa- ja pinnasteed on porised. Seoses
kergliiklusteede valmimisega voib tdheldada Koeru inimeste liikumisaktiivsuse tdusu. Kehalise
kasvatuse Opetajana kasutab ta Vao kergliiklusteed ja ka surnuaia poole viivat 16iku hea ja
turvalise kooli litkumistundide I&biviimise kohana. (Aan, 2018)

26



5. KOERU VALLA TEED 2017.-2018. AASTAL

2017. aasta seisuga on Koeru vallas teid kokku 244,503 km (Lisa 13), millest vallateed
moodustavad 129,945 km, riigiteed 92,580 km, erateed 13,849 km ja metsateed 8,129 km.
Koeru valda labib 16 riigimaanteed. Valla- ja riigiteed on erinevate katetega (Tabel 1).
(Tammik, 2017)

Tabel 1. Teekatte liigid

Teekatte nimetus Vallateed (km) Riigiteed (km)
Asfaltkate 13,105 27,491
Pinnatud kruusakate 2,637 9,699
Mustkate 2,612 12,036
Kruusakate 108,806 37,631
Munakivitee 0,148 -
Pinnaskate 2,637 -
Freespurukate - 3,395
Tuhkbetoonkate - 2,328

Koeru valla teedevorgustikus ei ole viimastel aegadel toimunud suuri muutusi. Soiduteede
(tdnavate) paiknemine on aastakiimnete jooksul vélja kujunenud. Endise abivallavanema
Toomas Tammiku sonul ei ole tulemas suuremaid muudatusi. Plaanis on ehitada Koeru
Padstekomando autodele oma véljasdidutee, mis on ka juba projekteeritud. Seoses Sdpruse
puiestee pikendamisega on plaanis &ra kaotada Tuule tee. L&hiaja prioriteediks on kooli

sissesdidutee remont. Pikaajaline eesmark on pinnata kdik teed. (Tammik, 2017)

5.1. Teede hooldamine

Valla teede hooldamine toimub hangete alusel. Peamine hooldaja on AS Tariston. Viimane
hoiab korras nii riigi kui ka valla teid. Raha selleks saadakse riigilt. 2017. aastal oli selleks
summaks 132 668,8 eurot. Iga aasta on see summa erinev. Kruusateid hddveldatakse ehk
greiderdatakse voi veetakse peale uus kruusakate. Asfaltteedel tehakse 166kaukude remonti.
Asfalt- ja kruusateedel kaevatakse kraave ja niidetakse teedari. Lund liikatakse kdikidelt teedelt,
sealhulgas ka erateedelt. Pinnasteedega ei tegeleta. Kui teed enam uldse ei kasutata, siis selle
hooldamine |0petatakse. Koeru vallas olevate teede eest vastutas abivallavanem Toomas

Tammik, see oli Uks osa tema todst. (Tammik, 2017)
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5.2. Teede ehitus

Teid ehitatakse valla- ja laenurahadega. Ehituseks on vdimalik ka riigilt toetust saada.
Ehitamine toimub hanke korras. Peamisteks ehitajad on olnud AS Tariston, VVoore Maanteed,
AS Eesti Teed ja kohalikest ettevdtetest OU Keira ja OU Promonto. 2017. aastal pikendati
Koeru alevikus olevat Spruse puiesteed, mis maksis 16 000 eurot. Pinnati osa P6llu tdnavast,
mis laks maksma 10 068 eurot. Septembris sai valmis kalmistu kergliiklustee, mis laks maksma
100 000 eurot. Detsembris paigaldati kolm bussiootepaviljoni — Uiks Arukiila bussipeatusesse ja
kaks koolipeatusesse, kokku kulus umbes 10 000 eurot. (Tammik, 2017)

5.3. Jalgtee rekonstrueerimine

Ainus jalgtee alevikus, mis valmis 1978. aastal asub Paide tee adres. 40-aastane tee vajas aastaid
uuendamist. Tee oli lagunenud asfaltbetoonkattega. Suurte vihnmade ja lumesulamise ajal oli
kdnnitee suurte lompide tdttu moningates kohtades labipd&dsmatu. Kohati puudusid vee
aravooluks piisavad kalded ja tee servas olevad haljasalad olid kérgemal kui jalgtee. (llves,
2017)

2017. aasta oktoobris rekonstrueeriti ligikaudu 940 meetrit konniteest (Joonis 14). Tee

projekteeriti 2-2,25 m asfaltkattega ja 0,25 m peenraga. Selleks kulus 88 161,7 eurot. Toid
teostas AS Tariston. (llves, 2017)

K- z " —- o o - & Sk

Joonis 14. Rekonstrueeritud jalgtee (Reinholdy, 2017)
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Rekonstrueerimistodde kdigus voeti tee &arest maha moned vanad puud ja piirati oksi. Vana
asfalt freesiti (purustati) ja seal all olev materjal planeeriti vastavalt projektis ette nahtud
kdrgusele, paigaldati truubid ja kaevati ndlvad. Samuti ehitati killustikalus ja tee asfalteeriti.
Lisaks rekonstrueeriti olemasolevad ja rajati ks uus mahas6it. Uuendatud puhkekohtadele
paigaldati uued istepingid. Tehtavad asendiplaanilised muudatused olid minimaalsed (Lisa 14).
Haljastusega alustati 2017. aasta stigisel ja IOpetatakse 2018. aasta kevadel. (llves, 2017; Kelgo,
2017)

Projektijuhi Marek Kelgo sonul toode kaigus ehituslikke takistusi ei tekkinud, kuna tegemist
oli suhteliselt vaikese ja lihtsa td6ga. Kbige rohkem oli probleeme kaevet6odel, sest aegade
jooksul maapinda rajatud kommunikatsioonid olid jaetud kaardistamata. Tee laius oleks v6inud
tema arvates olla vahemalt 2,5-3 meetrit, kuid majanduslikel kaalutlustel tehti kitsam. (Kelgo,
2017)
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KOKKUVOTE

Ajalooliselt vanimad teed Eestis olid viikingiteaegsed veeteed. Algselt oli kasutusel kaks
teedevorku: suve- ja taliteed. Suveteede kujunemist mdjutasid liigniisked alad, sood, joed ja
maéed. Taliteed vaisid kulgeda ka tle soode, veekogude ja valjade. 13. sajandi alguseks oli kogu
Eesti kaetud kaugliiklust vdimaldavate suvise teedevorguga. Varaseimad liiklemisteede kaardid
parinevad 17. sajandi I8pust. 18. sajandist on parit Mellini atlas, kuhu on mérgitud tihe kohana
St. Marien Magd. (tdnapdeva Koeru). 19. sajandil koostatud Schmidti Eesti llevaatekaarti

kasutatakse tdnapéeval Maa-ameti ajalooliste kaartide Uhe aluskaardina.

Kdige tahtsam Koeru valda labiv tee on Piibe maantee, mis on (iks Eesti vanemaid teid. Endise
Koeru valla piiridesse jaab sellest 13,3 km, mille asukohta on mitmel korral muudetud. 1997.
aastal sai Piibe maanteest viimasena asfaltkatte Kapu ja Jarva-Jaani vaheline kruusateelGik,
millest osa asus Koeru vallas. Piibe maanteel liiguvad inimesed, kes soovivad liigelda rahulikult
ja ohutult ning nautida Eestimaa looduse eripalgelisust.

20. sajandi esimesel poolel ilmusid Eesti teedele esimesed autod, mistGttu tekkis vajadus

laiemate ja sirgemate teede jarele. Teede suurem rekonstrueerimine algas Noukogude ajal.

Eelmisel sajandil oli Koeru alevikus ja selle imbruses mitu teed, mis on tédnaseks osaliselt vdi
taielikult kadunud. Sajandi alguses olid Koeru aleviku tdnavad kaetud mulla ja kivide seguga,
mistottu tdnavad olid sageli porised ja raskesti labitavad. 70ndatel alustati t&navate

asfalteerimisega.

Aastatel 2008-2016 on ehitatud Koeru valda kolm kergliiklusteed: Koeru—Vainjarve, Koeru—
Vao ja Koeru—kalmistu. Neid kasutatakse rahvaspordiks, liikumiseks surnuaeda, Véinjarve
aarde minemiseks ning igapaevaseks poes, koolis ja tool kaimiseks. Plaanis on olemasolevaid

teid pikendada.
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Koeru valla teedevdrgustikus ei ole viimastel aegadel toimunud suuri muutusi. SGiduteede ja
tdnavate paiknemine on aastakiimnete jooksul vélja kujunenud. Puudub vajadus uute teede

rajamiseks.

Uurimistood voiks jatkata. Materjali ronkuse tottu on voimalik iga alateema kohta koostada

eraldi uurimus.

31



KASUTATUD MATERJALID

Aan, T. 2018. Koeru teedevdrgustik. Reinholdy, S., intervjuu.

Aan, U. 2017. Koeru endised teed. Reinholdy, S., intervjuu.

Arula, E. 2013. Piibe maantee arendus ootab omavalitsuste heakskiitu ja kaasal6omist.
goo.gl/gbukdh. 02.03.2018.

Erm, M.-A. 2017. Jarvamaa kergliiklusteede vajalikkuse hinnang. TTU, magistrit6o.
Haavasaluz, A. Mineviku plaan, mis luhtus. Koeru muuseum, k&sikiri.

Haavasaluz, A. Kui August Jurmann oli teedeminister. Koeru muuseum, kasikiri.
llomets, 1. 2011. Koeru. Pildirdnnak I&bi endisaegse alevi ja kihelkonna. Tallinn: Print Best
ou.

llves, E. 2017. Paide tee jalgtee rekonstrueerimise teedeehituslik pdhiprojekt.

J.R. 1929. Enne raudtee, siis maantee. Ndnda tGotab maavalitsus Koeru maanteid parandada.
Kaja — 14. september, Ik 11.

JT. 2008. Uleeile keskpaeval avas Koeru vallavalitsus pidulikult 2,8 kilomeetri pikkuse
Koerust Véinjarve—Ervita teeristini kulgevad kergliiklustee. goo.gl/grHUX8. 05.11.2017.
Jarwa Teataja. 1928. Kiviteed Koeru juurde. Jarwa Teataja — 26. oktoober, Ik 4.

Jarwala. 1923. Halvad liikumisteed Jarwamaal. Kaja — 23. august, Ik 6.

Jarvamaa Muuseum; (PM F 890). Koeru, Arukila mais.
https://www.muis.ee/museaalview/1286644. 02.03.2018.

Jarvamaa Muuseumz (PM F 2940:275). Koeru vaade.
https://www.muis.ee/museaalview/239827. 02.03.2018.

Jarvamaa Muuseums ( PM F 2940:282). Koeru vaade.
https://www.muis.ee/museaalview/239834. 02.03.2018.

Jarvamaa Muuseums (PM F 537:1). Koeru kdrts-postijaam 1957.a.
https://www.muis.ee/museaalview/1278547. 02.03.2018.

Jarvamaa Muuseums (PM F 535:25). Koeru vaade, Kapu korts 1959.a.
https://www.muis.ee/museaalview/1277948. 02.03.2018.

Kard, J. Koeru vaade 1959.a. Jarvamaa Muuseum (PM F 535:5).
https://www.muis.ee/museaalview/1277850. 02.03.2018.

Kelgo, M. 2017. Paide tee jalgtee rekonstrueerimine. Reinholdy, S., intervjuu.

32


https://www.muis.ee/museaalview/1286644
https://www.muis.ee/museaalview/239827
https://www.muis.ee/museaalview/239834
https://www.muis.ee/museaalview/1278547
https://www.muis.ee/museaalview/1277948
https://www.muis.ee/museaalview/1277850

Kenk, O. 2017. Koeru ja Rakke ihinemisel tekkiv Piibe vald soovib paikneda Laane-
Virumaal. goo.gl/cMtCPu. 27.02.2018.

Koeru Kaja. 2003. Sdda I6ppes alles nutd. — Koeru Kaja, juuni, Ik 3.

Koeru Kaja. 2004. H&ad uudised. — Koeru Kaja, jaanuar, Ik 1.

Koeru Kaja. 2008. Ringliiklus. — Koeru Kaja, november, Ik 1.

Koeru Muuseum. 1921. Spordivdistlus kabeli teel.

Koeru Muuseum. 1959. Vaade Vainjarve teele.

Koeru Muuseum. Rakke—Jarva-Jaani ristmik.

Koppel, K. 2017. Ministeerium: Koeru ja Rakke ihinemine on ebaseaduslik.
https://www.err.ee/594298/ministeerium-koeru-ja-rakke-uhinemine-on-ebaseaduslik.
27.02.2018.

Liloson, K. 2012. Eesti Maanteemuuseumi aastaraamat 2011. Ecoprint.

Maa-ameti Geoportaal. 1884. Scmidti Eestimaa Ulevaatekaart.
http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis. 13.01.2018.

Maa-ameti Geoportaal. 1936. Eesti topograafiline tlevaatekaart. goo.gl/NUZCGV.
15.12.2017.

Maa-ameti Geoportaal. 1946. NL topokaart. goo.gl/iRHLrU. 15.12.2017.

Maa-ameti Geoportaal. 2018. Eesti teede kaart. goo.gl/Ws9mXG. 13.01.2018.
Mapion.net. Joekdla sild. https://mapio.net/a/98536626/. 19.02.2018.

Nahkanuia ajaveeb. 2009. Jéekula sild. http://www.nahkanuia.net/?p=430. 16.02.2018.
Nahkanuia ajaveeb. Joekila sild 1935. http://www.nahkanuia.net/?p=430. 16.02.2018.
Pae, T., Sokk, H. 2007. Jarvamaa. Loodus. Aeg. Inimene. Eesti Entsiklopeediakirjastuse AS.
Praust, V. 2018. Koeru teedevdrgustiku areng. Reinholdy, S., intervjuu.

Praust, V. Piibe maantee tekke- ja arengulugu. Uurimistdo.

Partel, S. 2018. Piibe maantee. Reinholdy, S., intervjuu.

Rahvusarhiiv. Mellini kaart. 1796. goo.gl/TKKExd. 13.01.2018.

Raudsepp, M. 1997. Usutlus. — Koeru Kaja, august, Ik 1.

Raudsepp, M. 2002. Koeru vald 10. Tallinn: AS Multico.

Raudsepp, M. 2007. Kuusnas tootasid valgusfoorid. — Koeru Kaja, august, 1k 2.
Salumae, U. 2018. Pollu tanav. Reinholdy, S., intervjuu.

Tammik, T. 2017. Endise Koeru valla teed. Reinholdy, S., intervjuu.

Tatrik, M. 1995. Hivasti kased. — Koeru Kaja, aprill, 1k 2.

Tegelmann, A. 2016. Valmis kergliiklustee kalmistuni. — Koeru Kaja, september, 1k 3.

Truska, T. 2013. Kergliiklustee VVao ja Koeru vahel on avatud. goo.gl/PPRMge. 17.11.2017.
33


https://www.err.ee/594298/ministeerium-koeru-ja-rakke-uhinemine-on-ebaseaduslik
http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis
https://mapio.net/a/98536626/
http://www.nahkanuia.net/?p=430
http://www.nahkanuia.net/?p=430

Uus Eesti. 1935. Koeru alevikku ilustatakse. Uus Eesti — 1. november, Ik 11.

Valdo Praust. 2011. Teedevork Jarvamaa ja Tartumaa vahel muinasaja 16pul ja keskajal.
000.91/2brQkT. 14.12.2017.

Vanadpildid.net;. Koeru korts 1971. https://www.vanadpildid.net/koeru-korts-1971.
16.02.2018.

Vanadpildid.net,. Joekula sild 1927 sugisel. https://www.vanadpildid.net/joekula-sild-1927-
sugisel?slideshow=1&time=4. 16.02.2018.

Oomann;, M. Koeru vaade 1924.a. Jarvamaa Muuseum (PM F 665:23).
https://www.muis.ee/museaalview/1283155. 02.03.2018.

Oomann, M. Koeru vaade 1924.a. Jarvamaa Muuseum (PM F 665:24).
https://www.muis.ee/museaalview/1283157. 02.03.2018.

34


https://www.vanadpildid.net/koeru-korts-1971
https://www.vanadpildid.net/joekula-sild-1927-sugisel?slideshow=1&time=4
https://www.vanadpildid.net/joekula-sild-1927-sugisel?slideshow=1&time=4
https://www.muis.ee/museaalview/1283155
https://www.muis.ee/museaalview/1283157

LISA 1. TEEDEVORK MUINASAJA LOPUL

(Valdo Praust, 2011)
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LISA 2. TEEDEVORK JARVAMAA JA TARTUMAA VAHEL

muinasaja I6pul ja keskajal
ca AD 1200-1550

Heledaga on tahistatud taifteed,
© samuti refjeefi 16ttu vankriga labimatud ratsarajod,
voon Too lpius ib ol e tihedusel
Naidatud-on kdlad ja mulnaslinnused,
samutl hedkonnakirikud ning keskasgsed moisad
Punictidega on tihistatud rootsinegne teedgvendus Kirdel
Valdo Praust'| rekonstruktsioonmudel, & 2012

Adavero : ’
Pajust
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(Valdo Praust, 2011)
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LISA 3. ARNOLD HAAVASALU MALESTUS

Arnold Haavasalu mélestus ,,Kui August Jiirmann oli teedeminister*

,, Varsti paale seda kui August Jurmann (aastast 1937 Jirima) sai teedeministriks, algasid
Vao—-Pdltsamaa maanteel tisnagi kapitaalsed teeparandused, kuni Vaali valja.

Kui teatud pikkuses oli maanteelaius méargistatud, alustati kahele poole maanteed kraavide
kaevamist. T6O tehti kasitsi, kirka ja labidaga, jattes kaevamata tee aares paiknevate talude
sissesOidu ja muude teede kohad. Ega see kraavide kaevamine talumeestele tldse meeldinud,
sest labi oli kaevatud koik maanteedarsed pdldudeaarsed ja enam ei paasenud hegi veoki ega
pollutdoriistadega pdllule ega pdllult ara, tuli tegema hakata truupe. Ka hobused ei olnud
autodega harjunud, ehki neid liikus sellel teel véga harva, oli niiid nende kohtumine hobusega
isegi ohtlik.

Samal ajal osteti riigi poolt pohiliselt 16hutud kive, ladustamiseks tihedalt meetri kdrguste
virnadena Abaja risttee juurde eraldatud laoplatsile, kus alles hiljuti oli Ghismajandi
kaalumaja, et kivide m® hind oli soodne, siis kiiretel talutvode ajal veeti kive rohkelt kokku.

Paale kivide vastuvotte tulid kaks meest, kes tundsid kividestdisi ja omasid oskusi raskete
haamritega kivide klompimiseks. To6d tehti varahommikul ja &htul hilja, kui oli jahedam
todtada. Oli see t66 tehtud toodi kohale kahe hoorattaga massiivne Kivipurustaja, mis kaivitati
traktori joul veorihmaga. Purustaja kolusse pandud kivid suruti edasi-tagasi liikuva Kiilja
tdukuri poolt vastu korpust peeneks. Nii saadi tle liikuva séela minnes kohe jamedusega
mitmevarviline raudkivi killustik, milline Uheratta plekkkdruga médda puitplanke kdrgeteks
aunadeks karutati.

Maantee laiendamisel ja kraavide kaevamisega jaid teepiirkonda ja kraavidesse, paljudes
kohtades, suuri kive. Neile kividele puuris augud sisse ja l16hkas nad 16hkeaine kaaliga, keegi
Teras’e nimeline mees, kes tegi ka talumeestele kivide 16hkamise t60d, vastavalt kokkuleppele.

Samal ajal kais vilgas ehitustegevus Vaalis Palsul, kus oli ka t66l Abaja ehitustddline-
ettevGtja Jaan Tombson (aastast 1937 Salumand ). Jaan &htuti koju ei kainud ja 66bis Palsul,
nagu kivilshkaja Teras. Ohtul heinavirnal olles, kui Teras saanud teada, et Jaan on maata
ehitustdoline, olnud tema paljud parimised ja jutuajamised sellised, mis jatnud talle mulje, et
mees I0hub kive, aga teeb ka t66d Venemaa heaks. Terasel olnud Palsu toas ka &pardus
I6hkeainega. Ta seganud laua peal paberil kaalile vastaval hulgal peensuhkrut, aga segamisel

tekkis hddrdumine ja segu plahvatas ning l66klaine purustas akna, paiskas pdrandale segaja
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ja teinud veel muudki pahandust. Onneks olnud seguhulk véikene, nii jadnud suurem dnnetus
olemata.

Ka allakirjutanul oli kokkupuude Terasega, kui ta ainult 16hkas Méae talu kesapdllul
kiimmekond varem puuritud Kkivi. Kividele laengute panemisel oli mees hasti jutukas, tahtis
teada kes ma talus olen, kuidas stitia saab? Kas teenijad s66vad eraldi? Kas esimest maid
teenijad saavad piihana pidada? Ja nii edasi.

Kui killustik oli teele paale veetud, algas killustiku kohalt veega tee kastmine ja killustiku
kinni rullimine teerulliga. Kastmist tegi Koeru mees Leoniid Pruuli, kes rahuliku hobuse ja
vankriratastele pandud suure veeaamiga, mille tagaotsal lai peene aukudega pdiktoru ja
avamisekraan, sai korraga Ule paarsada meetrit teed ara kasta.

Aami tuli mehel veega téita teeldhedal olevatest talu kaevudest, kuhu hobusega ligi sai ja
lubati vett votta. Kastmine oli vajalik, oli ju stidasuvi ja kruusatee kuiv ja kdva. Purustatud
killustikuga sai maantee kaetud 3,5 km. ulatuses Vao poolt tulles ja 16ppes Abajal Saku ja Otsa
talumajade vahekohas. Kinni rullitud killustikuga maantee oli ilus ja sile, varakevadel
traktorisi-autosid teel liikumas ei olnud ja tee pusis. Alles kolmandal aastal Abaja-Vao
piirimail hakkasid kevadperioodil kerged vankriratta réopad kohati tekkima. Sellel teel
rautamata hobune ei tahtnud kéija ega koormat vedada.

Palju see teeldigu remont maksma léks, pole teada, aga rohkem teda sellisena edasi ei
tehtud. Suvel, kaks kolm korda kuus, kdis August Jirima autoga stnnikodus Palsul, juhtides
talumajapidamist nii nduga kui jéuga. Hoopis tihemini liikus seda teed mdédda Joh. Siimsoo
(Simbson), kes Merja kula piiril oleva Treku talu &ara muis, asudes elama Painurme, ostis
veoauto ja tegi siis mitmesuguseid veoseid Rakke raudtee jaamast ja ka mujalt, Uhistuile ja

isikuile. ... “ (Haavasalu.)
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LISA 4. FOTOD JOEKULA SILLAST

Joekula sild (Vanadpildid.netz, 1927)

Joekdla sild (Mapio.net)
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LISA5. FOTOD KOERU TANAVATEST 20. SAJANDIL

Koeru vaade 1924. aastal (O6manny)

Koeru, Aruktla méis (Jarvamaa Muuseumz)
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Vaade Vainjarve teele (Koeru Muuseum, 1959)
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Koeru vaade 1959.a. (Kard)




LISA 6. FOTOD PAIDE TEEST

(Erakogust, 2010)
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LISA 7. TANAVA NIMEDE SILDID

(Reinholdy, 2017)

Pollu tan.

(Reinholdy, 2017)

Viiralti tee 1

(Reinholdy, 2017)
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LISA 8. FOTOD RISTMIKEST 20. SAJANDIL

Rakke-Jarva-Jaani rist (JArvamaa muuseums, 1959)
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LISA 9. FOTOD RISTMIKEST AASTAL 2018

Kartsi rist (Reinholdy, 2018)
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LISA 10. FOTOD KOERU-VAINJARVE KERGLIIKLUSTEEST

(Reinholdy, 2018)

(Reinholdy, 2018)
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LISA 11. FOTOD KOERU-VAO KERGLIIKLUSTEEST

(Reinholdy, 2017)

(Reinholdy, 2017)
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LISA 12. FOTOD KOERU-KALMISTU KERGLIIKLUSTEEST

(Reinholdy, 2017)

o

(Reinholdy, 2017)
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LISA 13. ENDISE KOERU VALLA TEEDE KAART

[/ podhimaantee /\/ kohalik tee
A/ tugimaantee N/ eratee
A ramp voi tihendustee /\/ metsatee
A/ korvaimaantee

A/ trassiosa

(Maa-ameti Geoportaal, 2018)
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LISA 14. KOERU ALEVIKU JALGTEE ASENDISKEEM
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